Réattsutredning — Kéra brukare i kommunens bilar

Att leva som andra

Enligt t.ex. 5§ LSS ska verksamhet enligt denna lag framja jamlikhet i levnadsvillkor och full
delaktighet i samhillslivet for de personer som omfattas av lagen. Malet ska vara att den enskilde far
mojlighet att leva som andra.

Oversatt till en person som t.ex. bor pa en LSS-bostad och ska till sin dagliga verksamhet, dvs. sitt
arbete, sa innebir det att personen sjélv ska ta sig till sin aktivitet. Kan den inte kora sjalv eller dka
kollektivtrafik &r de hanvisade till fardtjanst och arbetsresor.

Kammarratten i Sundsvall har i mal 4589-16, som visserligen avsag en SolL-insats men som jag dnda
anser ar relevant, bedémt att en kvinna inte hade ratt till bistand for att dka och handla tillsammans
med boendestddet i deras bil. Kammarratten ansag att fardtjansten kunde tillgodose hennes behov.

| vissa fall kan boendet ordna gemensamma aktiviteter och ansvarar da for transporten. Da
tillkommer dock ett antal regelverk. Tex. kompetenskrav hos foraren, forsakringar och
konkurrensregler.

Kompetenskrav

Det finns flera regelverk som reglerar professionella persontransporter, t.ex. “Lag (2007:1157) om
yrkesférarkompetens” och ”Taxitrafiklag (2012:211)” som reglerar kompetenskrav for just
persontransporter.

Branschorganisationen Svensk kollektivtrafik har tagit fram ett sarskilt utbildningsprogram som leder
till en forarcertifiering for férare som ska utféra serviceresor, dvs. t.ex. fardtjanst. Bakgrunden till
certifieringen att det &r en malgrupp med sérskilda behov som kréver sarskild kunskap.
Forarcertifieringen anvidnds nationellt men ar inte ett krav for att fa kora serviceresor men manga
arbetsgivare inom persontransportomradet krdver det av sin personal.

Vare sig regelverken eller férarcertifieringen ar direkt tillampliga pa de persontransporter som de
kommunanstillda utfér i sina tjanster inom LSS men ger vid handen att det krévs sarskild kompetens
for att utféra den har typen av persontransporter.

Férsdkringar

Samtliga av kommunens motorfordon ar helférsakrade, d.v.s. bade registrerade samt oregistrerade
fordon omfattas. Betriaffande fordon med vagnskadegaranti giller att nar garantin upphdér, sa
intrader vagnskadeforsakringen istdllet.

Helforsakring omfattar foljande férsakringsmoment:

- trafikforsakring, d.v.s. samtliga personskador i och utanfér det egna fordonet samt skador pa
annans egendom da kommunens fordon vallat skadan.

- delkaskoférsiakring, d.v.s. brand-, stold-, glas-, raddnings- och rattsskyddsforsakring. For
personbilar galler dessutom maskinférsakring beroende pa alder och hur langt fordonet gatt.

- vagnskadeforsikring, d.v.s. skada pa egna fordonet.



Konkurrensregler

Enligt kommunallagen 2kap 1§ ska kommunen &dgna sig at sddant som har allmént intresse och i
konkurrenslagen 3kap 27§ regleras konkurrensbegransande offentlig sdljverksamhet. Sammantaget
innebar de hdr bestimmelserna att kommunen inte ska syssla med sadant som gynnar enbart vissa
enskilda och kommunen ska inte heller konkurrera med marknaden.

Vad giller persontransporter sa ingar inte det som en insats vare sig enligt LSS eller SoL. Sa fragan ar
da om det pa annat satt ingar i det som kallas den “kommunala kompetensen”.

| vissa fall inom socialtjanstens ansvarsomrade kan det vara nédvandigt att utféra persontransporter
for att kunna fullfélja ett beslut om insats, t.ex. vid omhandertagande av barn. | de allra flesta fall
innebéar det dock just bara ren transport som inte torde falla inom det kommunala ansvaret och
dessutom kan vara konkurrensbegransande utifran konkurrenslagstiftningen eftersom det finns t.ex.
taxi eller bussforetag dar tjansten kan kdpas.



